Las concesionarias
cifran en 450 millones
la supresion de peajes

Los transportistas celebran que Fomento
asuma autovias cuyas concesiones venzan

EL PAIS, Madrid
La patronal de las concesionarias
de autopistas Seopan eludi6é ayer
posicionarse sobre la decision del
Gobierno de eliminar los peajes
de las autopistas cuyas concesio-
nes vayan venciendo, aunque se
remitié a una valoracion reciente
que estima que el coste para el

Estado sera de unos 450 millones
de euros al afio, entre el manteni-
miento y lo que dejara de ingre-
sar por la concesion y por los im-
puestos, entre ellos el IVA que pa-
ga cada conductor. Por su parte,
los transportistas celebraron el
anuncio, en una entrevista en EL
PAIS, del ministro de Fomento, Jo-

sé Luis Abalos. Lo mismo hizo Po-
demos, mientras Ciudadanos pi-
di6 al Gobierno que aclare su mo-
delo de infraestructuras.

Seglin Seopan, la liberacion de
peajes al revertir las autopistas de
pago a la red publica tendria un
coste de unos 450 millones de eu-
ros anuales, y eso solo en lo que
se refiere a las concesiones que
vencen entre este afio y 2021: seis
tramos, entre ellos la AP-1 Burgos-
Armifoén, la AP-4 Sevilla-Cadiz y
la AP-7 entre Alicante y Tarrago-
na, que concluyen entre este afio
y el que viene. Si se incluye toda la
red de pago, de 2.550 kilémetros,
el coste se iria a 1.000 millones.

Por su parte, el sector del
transporte por carretera si cele-
bré el levantamiento de barreras
en las carreteras. Juan José Gil,
secretario general de Fenadis-
mer, que agrupa a 32.000 peque-

Reivindicacion
andaluza y
valenciana

El consejero andaluz de
Fomento, Felipe Lopez, reci-
bié ayer “muy positivamen-
te” la decision de Fomento
de quitar el peaje de la AP-4
entr Sevilla y Cadiz, tras las
promesas incumplidas de
Zapatero y Rajoy. La gratui-
dad del tramo Alicante-Tarra-
gona era también una de las
principales reivindicaciones
del Gobierno valenciano,
formado por el PSPV-PSOE y
Compromis, con el apoyo de
Podemos. Por su parte, el
Gobierno vasco defendié que
pague el usuario de la via.

fnas y medianas empresas de
transporte, resalté que cada uno
de los cerca de 240.000 camiones
de transporte publico (por dife-
renciarlos de las flotas de camio-
nes de empresas que transportan
mercancias propias, otros cerca
de 90.000) que circulan por Espa-
fla paga anualmente unos 1.900
euros en peajes. Ademas, subrayo
la descongestion de las vias secun-
darias que traera la medida.

Por su parte, José Manuel Par-
do, director técnico de la Asocia-
cién del Transporte Internacio-
nal por Carretera (ASTIC), que re-
presenta a unas 200 empresas
con 20.000 camiones sefialé que,
a falta de conocer la letra peque-
fia, les parece “justo”, una vez
amortizada la construccion de
una autopista, dejar de cobrar
unos peajes que se establecen pre-
cisamente para esa amortizacion.



Nuevo avance para
excluir a la carretera
de la Directiva de
Desplazamiento

TXXI. Madrid

La Comisién de Transportes del
Parlamento Europeo, con una
ajustada votacion de 27 contra 21,
ha aprobado excluir al transporte
internacional por carretera y el
transito a través de paises de la
UE del ambito de aplicacion de la
Directiva de Desplazamiento de
Trabajadores.

El acuerdo, que no es definitivo,
ha sido acogido con satisfaccion
por la patronal Astic (Asociacién
del Transporte Internacional por
Carretera), que ha promovido en
Bruselas, junto a casi una treinte-
na de organizaciones europeas del
sector, la postura de que “los con-
ductores de larga distancia no son
trabajadores desplazados”.

' La organizacién que preside Mar-
cos Basante recuerda, a través de
un comunicado, que “esta norma-
tiva estd pensada para otros secto-
res” y advierte que “la aplicaci6n
practica de la directiva ha demos-
trado ya que genera una gran car-
ga burocratica y un enorme caos
normativo”. Y es que el sector tra-
ta en Europa con hasta 20 legisla-
ciones nacionales diferentes y
hasta 50 niveles de salario mini-
mo, lo que supone una “repercu-
sion especialmente negativa en
las empresas de transporte que
tienen alcance paneuropeo y tra-
bajan con clientes de multiples
nacionalidades”, afiade la nota. El
director general de Astic, Ramén
Valdivia, puso el acento en que se
trata de “un primer paso para que
en Bruselas se comprenda la espe-
cial situacién del sector”.



