OPINION

I Transporte

El maloy el feo...

2Y el bueno?

ecientemente algunos medios se han hecho

eco de un informe publicado por la

organizacion Transport&Environment donde se

venia a decir que los camiones cuestan

100.000 millones al afio a los contribuyentes,
que el transporte por carretera en la Unidon Europea apenas
cubre el 30 por ciento de los costes que provoca y que los
impuestos a combustibles no llegan a cubrir ni el 20 por ciento,
es decir, que con los impuestos que pagamos no bastan.

Somos los malos, somos los feos porque para buenos... ya
son otros.

Nosotros siempre hemos vivido como sospechosos
habituales del tr&fico y congestion de las carreteras, del
incremento de emisiones de CO2 a la atmosfera, de los
accidentes viales... si, los camioneros no estén bien vistos. Y
es que ademas, vamos y nos quejamos... vaya mire usted.

El informe sesgado de Transport&Environment tiene
algunas lagunas que nos gustaria aclarar. Pero antes de
entrar en detalle, s6lo dos cosas:

Por un lado, el transporte de mercancias aporta el 2 por
ciento del PIB europeo y emplea a mas de 5 millones de
personas en la Unién Europea. Estamos hablando de un
sector generador de riqueza y bienestar que ofrece a los
consumidores la facilidad de tener todos los productos que
necesitan en cada rincén de la geografia europea.

Por otro lado, el transporte por carretera se convierte en la
Unica alternativa viable por su eficiencia, flexibilidad y
economia. Los datos lo corroboran, el 80 por ciento de las
mercancias que transitan por el territorio europeo se mueve
por carretera.

Pero entremos ahora a analizar el informe, éste atribuye a
los costes generados por la congestion unos 35.000 millones
de euros, en estos costes se incluyen a todos los usuarios de
la carretera, mientras que para calcular los impuestos que se
pagan solo se utiliza al transporte de mercancias. No se
puede excluir o incluir a diferentes actores para que los
resultados se maquillen dependiendo del gusto del
consumidor. Asimismo, también queremos hacer especial




hincapié en que nosotros no somos generadores de atascos y
congestion en las carreteras, sino que los sufrimos al igual que
los demas usuarios. Los transportistas tienen que hacer frente
a cuellos de botella, puntos negros, falta de fluidez en las
vias... que provocan que nuestra competitividad se vea
reducida.

Ademés se nos acusa de ser los causantes de los
accidentes, dificilmente calculable, pero que el informe
atribuye al camién el 100 por ciento del coste externo de los
accidentes donde nuestra flota se ve involucrada. Los
accidentes, accidentes son... ya es bastante dificil enfrentarse
a un episodio asi en la carretera como para mas inri, acusar a
un colectivo que es profesional en esta actividad de ser los
causantes. ¢ No es la sefalizacién o las deficientes
infraestructuras causas de posibles accidentes? Quiza en este
apartado la administracion publica y la deficiente inversion en
carreteras tienen algo que ver al respecto.

En los Ultimos presupuestos generales aprobados para
2016 la partida destinada a la carretera soélo fue de un 23 por
ciento del total destinado por Fomento, mientras que la partida
a la alta velocidad super6 el 50 por ciento.

Son varias las voces que se han alzado en contra de la
insuficiente financiacion en el mantenimiento de las carreteras.

La Asociacion de Conservacion y Explotacion de Carreteras
(ACEX) ha reclamado al Estado un incremento en esta partida
del 35 por ciento, para situar a nuestro pais en nivel similar a
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los de nuestros veinos de la Union Europea.

Y como no, llegamos a los costes dirigidos directamente al
cambio climatico que ascienden a 17.000 millones.
Calculando eso si, un precio medio de tonelada de CO2 de 80
euros, mientras que otros utilizan como precio medio 20
euros, o incluso informes como el de la Fundacién Francisco
Corell aumenta a 30 euros.

El transporte por carretera espafiol muestra su firme
compromiso con la reduccion de emisiones de CO2.

Segun los datos del INE a fecha de 2014, la emision de
gases con efecto invernadero se ha reducido un 25 por ciento
en el sector, con ayuda de la inversion de los profesionales del
transporte en nuevos vehiculos, formacion de conductores,
gestion de las flotas y la puesta en marcha de nuevas
autovias.

La carga fiscal que soporta el sector llega al limite de la
subsistencia. La demagogia en Europa y también en Espafa
sobre las diferentes tasas a las que debemos hacer frente, los
impuestos a los hidrocarburos, trabas burocraticas... llega a
un limite que ahoga a un sector que gener, y reitero, riqguezay
empleo, pero sobre todo binestar a los ciudadanos.

La flexibilidad que aporta el transporte de mercancias por
carretera es difilmente sustituible por otras modalidades. Y
ademas el transporte de mercancias por carretera hace su
trabajo y cumple con sus deberes.

Veamos pues quién es el malo en esta cuestion.
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Casi un 90% de la recaudacion fiscal
proveniente del transporte
corresponde a la carretera

Segun los ultimos datos auditados, la aporfacion en impuestos del
transporte por carretera sobrepaso los 22.600 millones de euros, un 88%
del total.

Casi el 75% de la recaudacion al transporte por carretera, 16.792 millones
de euros se origina en los impuestos indirectos a los carburantes (IEH +
IVMDH).

En diez afos se produjo un incremento de casi un 12% en la aporfacion
Tiscal del transporte por carretera.

Hay un déficit acumulado de inversion en carreteras de mas 6.600 millones
de euros y que ha crecido hasta 7 puntos en los dos ultimos anos.

La Ascciacion de Transporte Internacional por Carretera, (ASTIC) subraya que
la asfixiante carga fiscal a la que esta siendo sometido el sector lo esta
llevando a margenes dificiles de soportar. El desplazamiento conjunto de
vehiculos por carretera: turismos, camiones, autobuses, etc. origina el 88% de
la recaudacion fiscal total a los diferentes medios de transporte, de donde el
75% son impuestos a los carburantes, segun un estudio de la Fundacion
Francisco Corell -realizado por la Catedra Transyt de la Escuela Teécnica
Superior de Ingenieros de Caminos de la UPM-, que incluye los Gltimos datos
auditados del sectory del que se hace eco la Asociacion. Segun el informe, la
carretera es la modalidad de transporte en que |a aportacion especifica, en el
que seincluyen la suma de los impuestos mas tasas, cdnones y peajes, menos
las subvenciones, es mas elevada, estando por encima de los 22.600 millones
de euros al afio.

La carretera, mayor carga impositiva que el ferrocarril, transporte maritimo
y aéreo

Silo comparamos con &l resto de medios de transporte, a mucha distancia del
transporte por carretera se sitlia el agreo, que aportd en impusstos mas de
2,287 millones de euros (99:), en tercer lugar se situaria el maritimo con 932
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millones (3,6%) y finalmente el ferroviario, que no aporta, sino gue tiene un
superavit de mas de 231 millones de euros debido a sus subvenciones
especificas.

La aportacion de la carretera por los impuestos al combustible supone para las
arcas publicas cerca de 17.000 millones de euros anuales, de los cuales,
especificamente el sector del transporte de mercancias por carretera aporta
casi 7.000 millones de euros. Ademas, hay que sumar ctras aportaciones no
fiscales como las tasas y los peajes, que supone un desembolso a los
conductores de aproximadamente 1.758 millones de euros y otros dos
impuestos especificos del transporte por carretera, como son &l IVTM
(Impuesto scbre Vehiculos de Traccion Mecanica, llamado habitualmente
“impuesto de circulacion”) y el IEDMT, mas conccido como “impuesto de
matriculacion”. Por estos dos conceptos la recaudacion anual consolidada
supera los 2900 millones de euros. Finalmente, el transporte de mercancias
por carretera asume otros dos impuestos especificos mas: autorizaciones y el
tacografo que suman en tomo a 27 millones de euros mas.

Esta enorme presion fiscal se refleja también en el empleo ya que hace menos
competitivo al sector y empuja a muchos trabajadores fuera del mercado
laboral. Méﬂ \r._llﬂtvlu, director general de ASTIC, recalca la necesidad de un
cambio de concepcion del transporte de mercancias por carretera en las
Administraciones ya que “el transporte por carretera sigue siendo el modo
de transporte mas viable debido a su eficiencia, fiexibilidad y economia,
asi como un sector generador de empleo, riqueza y bienestar.”

For ultimo, el informe también hace hincapié en el hecho diferencial de que el
resto de medios (ferrccarril, transporte maritimo y transporte aérec) soportan
una fiscalidad mucho mas reducida al no tener que pagar impuestos especificos
al carburante, ni impuestos de circulacion (IVTM) ni de matriculacion (IECMT),
lo que significa un ahotro anual para estos sectores de en tormo a 20.000
millones de euros, o que genera un cierto desequilibrio en la competencia entre
modos. En el lado opuesto se sitian las subwvenciones recibidas por el
ferrocarril {gque una vez mas distorsionan la competencia) ya que el sector del
transporte por ferrocarril recibio mas de 550 millones de euros en aportaciones
que le hizo generar como ingresos en el balance mas de 230 millones de euros
con este concepto.

Finalmente, la Ascciacion Espanola de la Carretera (AEC) ha advertido de que
hace falta una inversion de 65.000 euros por kilometro de vias espafolas tras la
falta de inversion acumulada durante los ultimos afios y, especialments, en
tiempos de crisis. Esto acumula un déficit de inversion de carreteras que
acumula mas de 6.600 millones de euros y que ha crecido hasta 7 puntos en
los dos ultimos afos.
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El granel agroalimentario reivindica su peso
y demanda una logistica portuaria mas
flexible en el marco del congreso Agrifood

El transporte por carretera se cae de la agenda

de trabajo de la Comision Juncker para 2016

El ‘paquete de medidas’ que prepara la comisaria europea Violeta Bulc esta “muy verde”,
segun fuentes del sector, que no creen que salga adelante antes de 2017, “salvo milagro”

El transporte por carretera, *elemento centralZ de la politica europea, se
cae del programa de trabajo de la Comision Juncker para este afio. El
*paquete de medidase que prepara la comisaria europea Violeta Bulc esta

*muy verdeZ, segun aseguran fuentes del sector conocedoras del proceso,

gue no creen que salga adelante antes de 2017, *salvo milagroZ.

ALFONSO ALDAY. Bruselas

El transporte por carretera ha desa-
parecido de la agenda de priorida-
des de la Comision Juncker para
este afio.

Asi lo confirmaron a TRANSPOR-
TE XXI fuentes del sector que asis-
tieron el pasado 19 de abril a la Con-
ferencia Europea de Transporte por
Carretera organizada por la CE en
Bruselas.

El ‘paquete de medidas’ que prepa-
ra la comisaria europea de Trans-
portes, Violeta Bulc, dirigido a cla-
rificar la normativa existente y
reforzar la legislacion en materia
laboral, se encuentra “muy verde”,
segun advirtieron los mismos inter-
locutores, que no creen que esté lis-
to antes de 2017, como estaba pre-
visto, “salvo milagro”.

La jornada europea, que congrego a
mas de 450 participantes con intere-
ses en el sector, entre los que se
encontraban responsables de las pal
tronales espafiolas Asticy CETM y
de Fomento, sirvié para constatar el

escaso avance en esta materia. “La
Comision sigue realizando consul-

mejorar la competitividad del trans- sino simplificar y aclarar lo que mentales de su hoja de ruta.
porte por carretera, cuando debe-hay para evitar

Violeta Bulc

Comisaria Europea de Transportes

«Las medidas
nacionales para
proteger al trabajador
no pueden tener un
impacto negativo para
el mercado interno»

Michael Cramer

Pte. Comision de Transportes PE

«Vamos a rechazar
cualquier
liberalizacién del
cabotaje hasta que se
garantice la
aplicacién de la
legislacion actual»

VALDIVIA (Astic) pidio flexibilizar la normativa de tiempos de conduccion y descanso.

La comisaria europea de Transpor-cia, que “ponen en peligro el merca-
tes fue la encargada de abrir la con-do interno, creando incertidumbres

ferencia.

y cargas administrativas para los

Bulc hizo un amplio repaso de la operadores”.

situacion del sector y los principa- Sin embargo, se limité a decir que
les retos a los que tiene que hacer“tomo nota”y solicit6 “ayuda” para
frente, centrando su discurso en elentender por qué se adoptaban
mercado interno, el cambio climati- dichas medidas, pese a que las orga-
tas publicas para perfilar las pro- Lo Unico que quedo claro fue que coy la creacion de un mercado Uni- nizaciones sectoriales, entre las que
puestas legislativas previstas para“no es necesaria nueva legislacion,co digital, los tres pilares funda- figura la Unién Internacional del

Transporte por Carretera (IRU),

interpretaciones La politica eslovena fue muy critica han remitido ya numerosos escritos

rian estar ya en proceso de aproba-diferentes, como ocurre actualmen-con las medidas unilaterales que sobre la falta de armonizacion y sus
cion en el Parlamento Europeo”, te,y garantizar asi su correcta apli-estdn adoptando algunos paises

afiadieron las mismas fuentes.

cacién”, sentenciaron.

europeos, en clara alusién a Fran-

Violeta Bulc hizo un
amplio repaso de la
situacion del sector

repercusiones en el mercado.

Lo mismo ocurrié a la hora de

hablar del cabotaje. Tras confirmar
que “las normas son poco claras”,
Bulc subrayé que “las medidas

nacionales para proteger a los tra-
bajadores no pueden tener un
impacto negativo para el mercado
interno”. Pero, una vez mas, evité
ir mas alla, dando “muestras de
debilidad”, lamentaron los mismos

interlocutores.

No hay que olvidar que el Ejecutivo

de Hollande acaba de publicar el
Decreto de Desplazamiento de Tra-
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|Espafia, en la via de la multa por la estiba

La Comision Europea sanciona por segunda vez a Espafia
por no reformar el régimen laboral de estiba y mantener su
exclusividad y eleva el caso ante el Tribunal de Luxemburgo

La presencia del director
general de Transportes del
Ministerio de Fomento,
Joaquin del Moral, en la
Conferencia Europea no
paso desapercibida. En un
momento de la jornada,
tomo¢ la palabra y defendio
publicamente la propuesta
de la patronal espafiola
Astic -apoyada también
por CETM-, que busca fle-
xibilizar la normativa de
tiempos de conduccién y
descanso para facilitar la
vuelta a casa de los con-
ductores de larga distan-
cia. *Lo que mejor evita
gue el conductor tenga
que dormir a bordo del
camion es que pueda lle-
gar a su casay tome ese
descanso semanal junto a
su familiaZ, sefial6. Para
ello, Del Moral avanzé dos
propuestas, muy contesta-
das desde CCOO. De
manera excepcional, cuan-
do no se pueda planificar el
viaje de otra manera, se
podria alargar las seis jor-
nadas consecutivas de
conduccion hasta tomar el
descanso semanal o bien,

como en el caso del trans-
porte de viajeros, hacer
dos descansos reducidos
de 24 horas y finalmente
uno de 45. Eso si, quiso
dejar claro que *en ninguin
caso se trata de un menor
descanso, ni mayor con-
duccion, sino de mayor fle-
xibilidadZ para que los
transportistas puedan lle-
gar asu casay cumplir el
descanso. El representante
de Fomento también
defendié que no es nece-
saria nueva regulacion. *No
creemos que sea positivo
estar cambiando continua-
mente las normasZ, desta-
c6 Del Moral, que si ve
enecesario hacer un
esfuerzo de armonizacion
en su aplicacion y controlZ.
En este sentido, se mostro
muy critico con las inter-
pretaciones unilaterales
gue estan haciendo algu-
nos Estados miembros de
la normativa, al prohibir,
por ejemplo, realizar el
descanso en la cabina del
camion o, mas reciente-
mente, sancionar el exceso
de conduccion ininterrum-

pida al no contemplar
como descanso el tiempo
empleado viajando en las
conducciones en equipo.
Era una cuestion que
estaba clara, con una nota
guia de la CE, por lo que
nos ha causado sorpresa
que un Estado miembro
haga una interpretacion
unilateral y que las empre-
sas, de internacional en
este caso, sean sanciona-
dasZ. Pese a defender que
no haya nuevas normas,
Del Moral si ve convenien-
te el desarrollo de nueva
regulacién para poner coto
a las sempresas buzoéne,
que distorsionan el merca-
do. El responsable de
Fomento se mostrd parti-
dario de mejorar las condi-
ciones laborales de los tra-
bajadores, pero, fue muy
critico en relacion a la
implantacion del salario
minimo, caso de Franciay
Alemania. Reivindico un
eprocedimiento comdn
gue no suponga una carga
burocratica excesiva para
las empresas, lo que com-
plica el transporte interna-

Fomento apoya publicamente la svuelta a casas defendida por Astic

cionalZ. Por dltimo, tampo-
co considera necesario una
mayor liberalizacién del
cabotaje, al tiempo que
apoyo sun mejor control de
esta actividadZ.

Minutos antes de la inter-
vencién de Joaquin del
Moral, habia tomado la
palabra el director general
de Astic, Ramoén Valdivia,
que recordo su propuesta
para flexibilizar la normati-
va de tiempos de conduc-
cion y descanso, apoyada
por seis patronales de Por-
tugal, Republica Checa,
Irlanda, Lituania, Greciay
Polonia. La propuesta, que
ya tiene desde hace unos
meses la comisaria Bulc
encima de la mesa, persi-
gue ampliar de seis a un
maximo de nueve el nime-
ro de dias entre descansos
semanales y que este
aumento se pueda com-
pensar con un aumento
proporcional en la duracion
de los periodos de descan-
s0. Una disposicion similar
a la del transporte de pasa-
jeros, conocida como la
regla de los 12 dias.

Transportes del Parlamento Euro-
peo, Michael Cramer (eurodiputado

aleméan del grupo de los Verdes). Su

discurso levanté ampollas entre los

transportistas al sefialar que “el

sector representa la cuarta parte de
las emisiones de gases contaminan-
tes en Europa” y que “algunos mo-

delos de camiones consumen mas
combustible que antes”. Cramer

recordo las palabras de Juncker,
cuando sefialé que “una infraes-
tructura eficaz en el mercado inter-

no requiere prestar atencion al

transporte y al medio ambiente, con

el principio de que quien contami-

na paga, sin olvidar el respeto a las
normas sociales y la legislacién”.

Cramer puso el foco en
las ‘empresas buzén’,
que “se saltan a la
torera las normas”

En cuanto aldumpingsocial y la

competencia desleal, el politico ale-
man puso el foco en las conocidas
como ‘empresas buzén’, que “se sal-
tan a la torera las normas de mer-
cadointerno, teniendo a los trabaja-
dores en situaciones catastroficas,
que la prensa alemana describio co-
mo la esclavitud moderna”. En este
sentido, se mostro6 partidario de un

bajadores, que implica la exigencia equilibrio adecuado entre el dere-vo es conseguir peajes interopera-“mercado abierto”, pero “bajo el
del salario minimo francés a los cho de los trabajadores y el buen bles para que los conductores no seprincipio de igualdad de condicio-
transportistas extranjeros en el funcionamiento del mercado”, des- vean obligados a llevar mas de unanes”, por lo que avanzé su “rechazo
ambito de un servicio (9,6 euros la tacé Bulc. Tampoco paso6 por alto el docena de dispositivos en la cabinaa cualquier liberalizacion del cabo-
hora), cuando la CE tiene ya abierto cambio climatico, punto en el que para cruzar Europa. “Es engorroso taje hasta que se garantice la apli-

un procedimiento de infraccién con- aposté por

incentivar el uso de y costoso”, recordé la comisaria.

cacioén de la legislacion actual”.

tra Alemania por una legislacibn camiones menos contaminantes, yMas contundente y critico se mos- Asi las cosas, todo apunta a que el

similar.

“Hay que encontrar un

la tarificacion vial, donde el objeti- tré el presidente de la Comision de debate en Europa va para largo.




TRANSPORTE XXI - 1 DE MAYO DE 2016

OPINION

PICOS de oro

“Renfe seguira siendo publica y
cada vez con mejores resultados”.
Ana Pastor
Ministra de Fomento en funciones

“Si contaramos con la legislacion
adecuada y se inspeccionara con
eficacia a las ‘empresas buzoén’
acabariamos con el problema”.
Manuel Pérezcarro
Secretario general de Froet

“Me extrafia que aun no hayan
llegado nuevas redes de distribu-
cion urgente de palets’a Espafia,
porque hay hueco para mas”.
Jaime Colsa
Consejero delegado de Palibex

“Necesitamos adaptar la logistica
del ecommerce en la UE".
César Tello
Logistica en E-commerce Europe

“Hasta ahora, nunca un aumento
de las capacidades de carga ha
conllevado mejoras para los ca-
mioneros. Al contrario. Lo mas
probable es que provoque la re-
duccion de la rentabilidad por to-
nelada transportada”.
Esteban Muruamendiaraz
Sindicato de transportistas Hiru

“El gobierno espafiol debe hacer
una redefinicion de las infraes-
tructuras y vincularlas a su inte-
rés productivo y estratégico”.
Maria José Salvador
Generalitat Valenciana

“No entendemos cuando un ope-
rador dice que regala el transpor-
te de sus ventas de ecommerce.
¢Eso como se hace?”.
Javier Hernandez
Luis Sim@es

“Son pocos los operadores espafio-
les capaces de entrar en el juego
de las alianzas mundiales”.
Alex Toro
Rhenus Logistics

EL ASCENSOR del transporte

Marcos Basante
Presidente de Astic

La patronal Astic, bajo los mandos
de Marcos Basante, sigue dando
muestras de su compromiso con el
entorno y su apuesta por el desa-
rrollo sostenible. El Gltimo hito ha
sido elaborar una memoria de sos-
tenibilidad, convirtiéndose en la
primera organizacion de transpor-
tistas que acomete un trabajo de

G. Alvargonzalez
Pres. G. Alvargonzélez

Alvargonzalez estd sumando nue-
vos activos a su red de terminales
especializadas en la logistica por-
tuaria del granel sélido. Tras su
adquisicion el pasado mes de
diciembre de la terminal Temagra
en Valencia, el grupo que preside
Gonzalo Alvargonzalez, ha adquiri-
do un porcentaje mayoritario de la

estas caracteristicas, al tiempo que estibadora Sitasa en el puerto de

revisa sus acciones de acuerdo con Tarragona, fortaleciendo su presen-

los 10 Principios del Pacto Mundial
de Naciones Unidas.

Violeta Bulc
Comis. europ. de Ttes.

cia en el negocio de los graneles
agroalimentarios.

Ignacio Fdez. Toxo
Secr. gral. de CCOO

La comisaria europea de Transpor- CCOO ha dicho “no” a la flexibiliza-

tes, Violeta Bulc, afirmé a finales
de 2015, que 2016 seria el afio del
transporte por carretera. Pues

bien, “salvo milagro”, todo parece

cion de los tiempos de conduccién
y descanso, defendida en Bruselas
por Astic, con el apoyo de CETM y
Fomento, que busca facilitar la

indicar que la hoja de ruta que tra- vuelta a casa de los conductores

za para simplificar la normativa
actual y reforzar la legislacion en
materia laboral tendrd que espe-
rar, por lo menos, hasta 2017. La
politica eslovena sigue recogiendo
opiniones. A estas alturas era de
esperar una “mayor concrecion”.

profesionales de larga distancia. La
medida no supone aumentar los
tiempos de conduccion o disminuir
los periodos de descanso, sino con-
ciliar la vida laboral y familiar.
Justo lo que deberian defender los
sindicatos. jLo que hay que ver!

AGENDA

Il CONGRESO MARITIMO NACIONAL
Conferencia

10-11 de mayo de 2016 - Cartagena
www.realliganaval.com

TRANSMODAL 2016

Foro de Logistica Intermodal del Pais Vasco
19 de mayo de 2016 - Vitoria
www.camaradealava.com

BREAKBULK EUROPE 2016
Conferencia y Exhibicion
23-26 de mayo de 2016
Amberes (Bélgica)
www.breakbulk.com

SIL 2016

Conferencia y Exhibicion

7-9 de junio 2016 - Barcelona
www.silbcn.com

XXXIII CONGRESO ALACAT
Conferencia y Exhibicion

7-9 de junio de 2016
Barcelona
www.alacat2016.com

TRANSPORT LOGISTIC CHINA
Conferencia y Exhibicion

14-16 de junio de 2016 - Shanghai
www.transportlogistic-china.com

TOC EUROPE 2016

Conferencia y Exhibicion

14-16 de junio de 2016 - Hamburgo
www.tocevents-europe.com

LOGISTICA CARGO -PACKING LOG
Conferencia y Exhibicion

5-7 de mayo de 2016 - Lishoa (Portugal)
www.exposalao.pt

FRUIT ATTRACTION 2016
Conferencia y Exhibicion

5-7 de octubre de 2016 - Madrid
www.ifema.es

CONGRESO DE CETM
Conferencia y Exhibicion

26-29 de octubre de 2016 - Bilbao
www.cetm.es

REVISTA DE PRENSA

Internacional

los objetivos corporativos. transporte aéreo y mariti-
Sila cultura empresarial es- mo. La patronal europea de
ta cambiando desde los ma-armadores ECSA también
rineros de carrera hacia los insta a los paises de la UE a

El rol de la Memoria
El éxito de un negocio for-

seguridad es una cultura, y
no un conjunto de normas,
pero soélo sera valida cuan-
do exista el convencimiento
para pasarla de generacion

en generacién. Los capita- Proteccién medioambiental
nes y los oficiales constitu- El Parlamento Europeo ha
yen la memoria a bordo de hecho un llamamiento a los

pel de los oficiales del barco
ma parte de la memoria cor- juega un papel crucial. In-
porativa. Los accidentes y cluso silo queremos llamar
los incidentes también. La de otro modo.

contratos de dos afios, el pa-respaldar la agenda global Registro electronico
sobre emisiones de CO2 del Una tormenta perfecta se ciones. Incorporar el siste-
transporte maritimo. La Or- avecina para el transporte ma de regsitro electrénico
ganizacién Maritima Inter- por carretera que va a im- ELD e incrementar el coste
nacional (OMI) debatira en pactar a los remitentes de de aseguramiento, unido a

principales compafiias ase-
guradoras estan dejando de
suscribir seguros de trans-
porte debido al elevado ra-
tio de accidentes y reclama-

su Comité para la protec- carga e intermediarios en los retos tipicos del sector,

cion del Medio Ambiente

todo el pais. A partir del 18 como la menor disponibili-

Maritimo las nuevas medi- de diciembre de 2017, todos dad de conductores, el en-
das. La discusion se centra-los camiones deberan inte-torno regulatorio complejo
ra en torno a un sistema grar el sistema ELD en su y agresivoy las mayores ba-

global de recopilacion de da- operativa diaria, que es pa-rreras de entrada por las ne-
tos que proveera informa- ra el conductor de un ca- cesidades de capital, hacen
cion sobre las emisiones del mién lo que la caja negra que el sector del transporte

un buque. Deberian involu- gobiernos nacionales para sector. La ECSA también para un piloto aéreo. Hasta por carretera se enfrente a
crarse en la cultura de la se-que se alineen con el objeti- respalda la proposicién de ahora, los conductores po-una tormenta perfecta. Los
guridad respetando el pasa-vo comunitario 2030 para el ICS, la asociacion interna- dian enmascarar el cumpli- remitentes de carga y las

do, desconfiando del pre- medioambiente, de acuerdocional de la industria del

miento de los tiempos de compafiias de transporte

sente, y trayendo seguridad con el Acuerdo de Paris, e shipping para que los esta- conduccién, pero a partir de por carretera deberan se-

al futuro. También deben

introduzcan las medidas co- dos miembros de la OMI

la instalacién de este siste-guir el

consejo de Jack

hacerse escuchar por enci-munitarias para reducir las contribuyan a la financia- ma todos jugaran con las Welch: “cambia antes de

ma del ruido provocado por emisiones derivadas del ci6on de la misma.

mismas reglas. Ademas, las que obliguen a hacerlo”.
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REVOLERA

Simplificar,
clarificar y aplicar
de manera facil y
sencilla las
normativas
existentes es
mas que
suficiente

Ramén Valdivia

Impuestos

n la reciente conmemoracion
E del IV Centenario de la muer-

te de Cervantes recordé uno
de los pasajes méas conocidos de la
literatura espafiola que relata a Don
Quijote de la Mancha recorriendo
los campos de Castilla junto a su
escudero Sancho en busca de la
bella Dulcinea. En uno de sus lan-
ces, ante tan denodados esfuerzos,
exclamé: “iCon la iglesia hemos
topado amigo Sancho!”. Esta frase
vino a mi memoria cuando leia in-
formaciones acerca de retenciones
y multiples problemas en el trafico
belga debido a las protestas de aso-
ciaciones de transportistas que se
oponian alnuevo gravamen kilomé-
trico que se ha “inventado” Bélgica.
iCon méas impuestos hemos topado!.
Al mismo tiempo, se pide desde los
organismos europeos la armoniza-
cion en las politicas fiscales, lo que
nos lleva a una gran contradiccion.
En estos momentos, desde el trans-
porte por carretera nos vemos refle-
jados en esas batallas quijotescas
donde el ilustre hidalgo luchaba
contra imposibles. La presién fiscal
a la que lleva el ansia recaudatoria
de los Estados miembro de la UE no
tiene limites; en este caso, Bélgica,
al igual que otros paises de transi-
to, busca de alguna manera rentabi-
lizar el paso de transportistas por
sus vias y transforma la eurovifieta
temporal en una nueva tasa por
kilbmetro recorrido. Me pregunto si
esto va en linea con las voces que
solicitan mas vertebracion y con-
senso de politicas fiscales comunes
y la respuesta, tristemente, es “no”.
El sector ya estd mas que acostum-
brado a luchar contra “molinos de
viento” en forma de creativas legis-
laciones particulares que diferentes
paises se inventan bajo la interpre-
tacion localista de Directivas y
Reglamentos: salarios minimos,
impuestos de uso de vias, gravame-
nes a los carburantes, inspecciones
de vehiculos y un largo etcétera.
A buena fe seguiremos “arreme-
tiendo” contra estos“gigantes” que
suponen el exceso de regulacién y
presion fiscal al que se nos somete.
Creo que simplificar, clarificar y
aplicar de manera facil y sencilla
las normativas existentes es mas
que suficiente. Eso si, aplicarla a
todos por igual dentro de la UE.
Menor burocracia y carga fiscal
repercute en mayor productividad
pero, lamentablemente, los trans-
portistas tenemos que entonar cada
dos por tres: “jCon los impuestos
hemos topado amigo Sancho!

rvaldivia@astic.net

SAL GORDA

Que la vida te da sorpresas es una maxima grabada a fuego en el

imaginario colectivo gracias a la letra de ‘Pedro Navaj@&aecan-
ciéon compuesta poRubén Blades que en Espafia popularizB8ato

Pérez. Para las sorpresas positivas andamos siempre dispuestos,

pero para las negativas no hay preparacion posible. Prexsde

en el umbral de la celebracion del dia mundial de los trabajad,

en el que se conmemora un episodio histérico en defensa deria j
nada laboral de ocho horas en el Chicago de hace 130 afos, €} sind
cato CCOO ha sobresaltado al sector oponiéndose publicaenan
una medida que va en beneficio de la conciliacién laboral yspeal

de un colectivo de trabajadores, el de los conductores giofales

de transporte internacional. Sorpresa negativa. Astic alaido ir
granjeandose apoyos desde hace tiempo hasta conseguir pobes

la mesa de Bruselas, con el apoyo de CETM, de la IRU y del propio
Ministerio de Fomento, su vieja reivindicacion de la condecicomo
‘Vuelta a casa’ de los conductores profesionales. A la méyaros
parece un acto de justicia que debe tener en cuenta la conaislar
TransportesVioleta Bulc, pero CCOO ve tras esta medida sélo un
interés econdmico. Astic y CETM han dejado claro que no se pre
tende reducir el descanso ni ampliar el tiempo de conduccs@ria
ilogico que Fomento lo apoyase entonces. El objetivo finmfae los

CASO PRACTICO

El TSJ de Madrid,
resuelve que las
Juntas Arbitrales
son competentes
para el caso de
transporte
terrestre
internacional

Juan |. Beitia

Pago de los portes

as Juntas Arbitrales ven re-
L forzada su competencia a par-
tir de un caso interesante re-
suelto por el TSJ de Madrid en 2015.
El caso trataba sobre dos envios de
determinada mercancia desde Pe-
dreguer (Alicante) hasta Japoén, en
los que el destinatario japonés ha-

conductores descansen en su hogar y no fuera de él como sucedebia contratado el transporte desde

ahora, para primar asi una conciliacién familiar que ateangievas
vocaciones al sector. Y ya de paso, impedir que los camionesign
inactivos, lo que penaliza la competitividad. Esperemos glespi-
ritu del 1 de mayo logre reconducir la postura del sindicatoCasius

TOP LOGISTICA

¢,Cuantos gobernantes, politicos, periodistas y, no nos
engafiemos, altos ejecutivos de Espafia hablan, realmente en
serio, de las posibilidades de nuestro pais comdub Logistico
internacional? ¢No es cierto que nuestra ubicacion geogréfica e
infraestructuras, asi como la estabilidad que proporciona la
pertenencia a la UE, configuran unas condiciones ideales?

Sofiare es facil con los ojos cerrados

n casi cualquier pais de cabe duda es que el cuadro ma-
ELationamérica y Caribe croeconémico panamefio es la

es facil encontrar a lide- envidia de la regién, con un cre-
res empresariales y periodistas cimiento anual sostenido por
especializados en informacion encima del 6%, desempleo por
logistica o econdémica debatien- debajo del 5% y una renta per
do sobre las firmes condiciones céapita entre las tres mayores.
del pais de turno para conver- ;Cuéantos gobernantes, politicos,
tirse en “Hub Logistico” de al- periodistas y, no nos engafe-
cance internacional. En Ecua- mos, altos ejecutivos de Espafa
dor y en Chile claman que los hablan, realmente en serio, de
puertos de Guayaquil y Valpa- las posibilidades de nuestro pais
raiso desbancaran al peruanocomo Hub Logistico internacio-
de El Callao como el referente nal? ¢(No es cierto que nuestra
del Pacifico; en Republica Domi- ubicacion geogréfica e infraes-
nicana, Jamaica y Cuba planeantructuras, asi como la estabili-
convertir el pais en eHub del dad que proporciona la perte-
Caribe y casi todos los paises denencia a la UE, configuran unas
Centroamérica, con Nicaragua a condiciones ideales? ¢Seria des-
la cabeza, barajan proyectos cabellado pensar que Valencia,
mas 0 menos utopicos para la por ejemplo, pudiera desarro-
construccion de una alternativa llarse comoHub de referencia
al Canal de Panama. cara a Europa més alla del ser-
Precisamente, es Panamad, convicio que ya presta Algeciras?
su famoso canal que lo convirtié6 ¢No podria ser la logistica uno
en el principalhub logistico de de los motores del tan cacareado
la region, el espejo en que todos nuevo modelo productivo espa-
se miran. Sin duda, es el motor fiol del que todo el mundo
de la economia panamefa, perohabla? Parafraseando al gran
no lo son menos las favorables John Lennon y también a la de-
“condiciones de contorno” crea- liciosa pelicula que David True-
das por sus sucesivos gobiernosba nos regalé en 2013: “Vivir es
facilitando la circulacion de tra- facil con los ojos cerrados”.
bajadores y capitales; la senci-
llez y rapidez administrativa o
los mejores indices de seguridad

de Latinoamérica. De lo que no Blog: felogdecaleruega.com

la localidad de origen. Cuando la
mercancia llego, el receptor no pago
los portes a UPS, y ésta sociedad los
reclamo al cargador en origen. Los
portes ascendian a 4.227,10 euros
por un primer envio en 2011, y
9.839,51 euros por otro en 2012.
La reclamacién se llevé a cabo ante
la Junta Arbitral de Transportes de
Madrid, quen resolviéo a favor de
UPS. El cargador vio que tenia que
pagar unos portes por un transporte
que no habia contratado (lo contra-
té el destinatario), por una cuantia
que desconocia y que le fueron re-
clamados ante la Junta Arbitral. El
cargador estaba en desacuerdo con
la decision de la Junta Arbitral, y
trato de invalidar su decision recu-
rriendo al TSJ de Madrid, que resol-
vié que las Juntas Arbitrales son
competentes para el caso de trans-
porte terrestre internacional de
mercancias, la competencia de la
Junta Arbitral para litigios de
transporte internacional no estaba
clara.
El Tribunal ha recordado la presun-
cion de que existe el referido acuer-
do de sometimiento al arbitraje
siempre que la cuantia de la contro-
versia no exceda de 15.000 euros y
ninguna de las partes intervinien-
tes en el contrato hubiera manifes-
tado expresamente su voluntad en
contra antes del momento en que se
inicie o debiera haberse iniciado la
relacion del servicio contratado.
En lorelativo a los portes, y aunque
se trataba de un transporte interna-
cional entre Espafia y Japdn, desta-
camos de la Sentencia la aplicacion
subsidiaria de la Ley de Contrato de
Transporte Terrestre de Mercan-
cias 15/2009, segun esta Ley, literal-
mente, cuando se haya pactado el
pago del precio del transporte y los
gastos por el destinatario, éste asu-
mira dicha obligaciéon al aceptar las
mercancias. No obstante, el carga-
dor respondera subsidiariamente
en caso de que el destinatario no
pague. Fomento recuerda que, den-
tro de las competencias de las Jun-
tas Arbitrales, se incluyen tanto los
transportes internos como los inter-
nacionales y los intermodales cuan-
do uno de los modos es terrestre.
jibeitia@sarenet.es
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XPO Logistics incorporara el
megacamion a su flota espanola

La multinacional estadounidense proyecta que comiencen a
circular los primeros vehiculos de 60 toneladas antes del verano

TRANSPORTE XXI. Barcelona

XPO Logistics ha anunciado que

incorporara los megacamiones a su

flota de vehiculos que opera en

Espafia, tras publicar la Direccién

General de Trafico la condiciones y

limitaciones a la circulacién de este

tipo de vehiculos. El operador logis-

tico espera que estas unidades de 60

toneladas de masa méaxima y 25,25

metros empiecen a circular “a fina-

les de mayo”, sefiala en un comuni-

cado. La compaifiia “ha invertido ya

en varias unidades de megacamio-

nes, que se integraran en la flota

propia, y dispone de la documenta-

cion necesaria para la operacién de

estos vehiculos, que debera ser com-

plementada con una autorizacién

especifica para cada ruta”.

XPO Logistics ha establecido un XPO ya utiliza los megacamiones en otros paises europeos donde estan autorizados.
protocolo de seguridad especial

para la operativa de los megacamio-maxima eficiencia y adaptar mas logia GPS que ya dispone su flota de
nes, que deberan disponer de susdas soluciones de transporte a lasmas de 2.000 camiones en la Penin-
pensidon neumatica, espejos y detec-necesidades de nuestros clientes”,sula Ibérica.

tores para el angulo muerto, un sis-seflala Roberto Martinez, director La multinacional estadounidense,
tema de vigilancia de abandono de de Operaciones de Transport Solu-que se hizo el afio pasado con el
carrily sistema autbnomo de frena- tions de XPO Logistics Iberia. La control de la francesa Norbert Den-
do de emergencia o de alerta de coli-multinacional estadounidense vya tressangle, cuenta con 94 centros
si6n, entre otras innovaciones de opera con megacamiones en otroslogisticos en la Peninsula Ibérica y
seguridad. paises donde estan autorizados esteMarruecos, alcanzando una capaci-
“La posibilidad de incorporar vehi- tipo de vehiculos como Holanda. dad de almacenaje de unos 700.000
culos EMS (megacamiones) en ope-Los nuevos megacamiones de XPOmetros cuadrados. Trabaja para sec-
raciones de carga completa, asilogistics en Espafia llevaran incor- tores como las alimentacion y bebi-
como de grupaje y paleteria nos per-porados los Gltimos sistemas de ges-das, distribucién 'y consumo,
mite dar soluciones muy flexibles a tion de control y seguimiento de aeroespacial, automocion, quimico,
elevados volimenes de carga con lacargas, incluyendo la misma tecno-y farmacia, entre otros.

Lapublica Correos
ampliasu flotade
vehiculos sostenibles
con 100 nuevas motos

TXXI. Madrid

Correos ha incorporado a su flota
100 scooterseléctricos, fabricados

por Scutum, que se sumaran al
conjunto de los nuevos vehiculos
sostenibles de la empresa postal.
El modelo alcanza una velocidad
de 80 kilbmetros por hora y sopor-
ta hasta 175 kilogramos de carga,
con una autonomia de 100 kiléme-
tros. El operador postal publico

ha conseguido reducir las emisio-
nes de CO2 en mas de un 30 por
ciento en los ultimos afios. Con

esta incorporacion, da un paso
mas en el proceso de renovacion
de su flota de vehiculos eléctricos.

Colaboracion del
Claster del Automovil

de Catalufia con una
camarachina

TXXI. Barcelona

El Cluster de la Industria d’Auto-
moci6 de Catalunya (CIAC) ha fir-
mado un acuerdo de colaboracién
con la Camara Internacional de
Comercio China de Wuhan
(CCPIT). El objetivo es fomentar
la industria de la automocion en
Catalufia y Wuhan (capital de la
provincia de Hubei), impulsando
la cooperacion, las sinergias y
oportunidades de negocio entre
ambas zonas.

La carretera internaliza ‘holgadamente’
todos los costes externos que genera

TXXI. Madrid segln el andlisis. La carretera es el
La actividad del transporte por medio de transporte que méas aporta
carretera aporta cuatroveces mas aa las arcas publicas a través de
las arcas publicas de lo que seimpuestos, tasas, cAnones y peajes,
invierte en esta actividad, segin haalcanzando los 22.000 millones de

recordado la Fundacién Francisco euros anualmente.

Corell, en referencia a un estudio Considerando un coste de 30 euros
elaborado por la Catedra Transyt de por tonelada de emision de CO2, la

la Escuela Técnica Superior de aportacion especifica de la carrete-
Ingenieros de Caminos de la Uni- rainternaliza holgadamente los cos-
versidad Politécnica de Madrid, que tes externos de CO2y de manteni-

presento la entidad en 2014. El casomiento, segun el analisis. LA CARRETERA, el medio que mas aporta a las arcas publicas y que menos recibe.

opuesto es el ferrocarril que compa-Por todo ello, la conclusién es que

gina una inversién muy elevada “no tiene sentido aplicar una politi- recientemente la asociacién ecolo-apenas cubre el 30 por ciento de los
con una aportacion negativa, mien-ca de tarificacion de la carretera si gista Transport & Environment ha costes que provoca. El transporte
tras que los modos maritimo y antes no se llega a una armoniza-sefialado recientemente, basandoseodado cuesta a las economias euro-
aéreo se encuentran cerca del equi<ion fiscal”. La fundaciéon ha recor- en un informe, que el transporte peas 143.000 millones de euros al
librio entre aportacién e inversion, dado este andlisis después de quepor carretera en la Unién Europea afio, seglin este analisis.
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Fruit Aftraction supera ya
la contratacion de 2015y
batira internacionalizacion

Habra unas 1.200 empresas expositoras de
30 paises y 55.000 profesionales en la feria

Fruit Attraction, la feria del sector Asia Fruit Logistica
hortofruticola que se celebra en
Madrid, batira récord de participa-
cion esta edicion. También seré la
mas internacional. En el recinto de
Ifema se congregaran el proximo
mes de octubre alrededor de 1.200
empresas expositoras procedentes
de una treintena de paises, asi
como 55.000 profesionales.

Espafia es el pais que mayor
incremento de participacion ha
registrado hasta el momento, con
una reserva de espacio superior al
118 por ciento, en la décima edicién
de la feria de frutas y hortalizas
Asia Fruit Logistica, que se
celebrara entre los dias 7y 9 de
septiembre en Hong Kong.

El certamen ferial, que ya registro
cifras récord en 2015, ha crecido de
media un 10 por ciento en el
numero de expositores que han
solicitado participar esta edicion.

Hay reservado espacio para 21
pabellones nacionales y esta
prevista la participacién como
expositores de 35 paises,
estrenandose Colombia.

TRANSPORTE XXI. Barcelona

A meses vista de la celebracion de
la octava edicion de Fruit Attrac-

tion, que se desarrollara del 5al 7
de octubre en Madrid, la cita horto-

fruticola ya ha superado en un 13
por ciento la superficie ocupada en

la pasada convocatoria, que alcanz6
un total de 33.046 metros cuadradostrado igualmente un incremento en
de recinto de exposicién. Las previ- la participacién de empresas proce-
siones del comité organizador bara-dentes de Francia, Italia y Holanda,
jan 1.200 empresas expositoras de 30destacando, ademas, la incorpora-
paises, asi como la participacion decion de nuevos paises como Costa
55.000 profesionales de 100 paises,Rica y Egipto, lo que convierte a

con lo que sera la feria mas inter- Fruit Attraction en una ventana

nacional de las celebradas hasta lainmejorable para los exportadores
fecha. espafioles, asi como para sus alia
Habrd una mayor participacion de dos logisticos.

todas las regiones espafiolas, muyFruit Attraction reunié en la pasa-

especialmente de Andalucia, Mur- da edicion un total de 1.020 empre-
cia, Valencia y Navarra. En el sas expositoras de 25 paises en e
ambito internacional, se ha regis- recinto ferial Ifema de Madrid.

La red Palletways sigue su plan de
expansion con un nuevo hub en Lyon

TRANSPORTE XXI. Barcelona (Reino Unido), ademas de ampliar
El Grupo Palletways, red de distri- la plataforma que tiene en Zarago-
bucién exprés de mercancia paleti-za, asi como la de Milan (ltalia).
zada, ha reforzado su presencia enContinuaré con la apertura el proé-
Francia con la apertura de un nue-ximo verano de un nuevdiub en
vo hub en la ciudad francesa de Homberg (Alemania).

Lyon. La nueva plataforma mejora- Por otra parte, Palletways Iberia
ra los servicios de recogida y distri- ha incorporado a la red a la compa-
bucién entre la Peninsula Ibérica y fiia Agencia Morago para dar cober-
Francia, asi como con todos los pai-tura a la provincia de Ciudad Real.
ses en los que el grupo ofrece Las instalaciones de Agencia Mora-
cobertura en el continente europeo.go se ubican en el término munici-
Las nuevas instalaciones forman pal de Tomelloso (Ciudad Real), en
parte del plan de crecimiento que la un recinto de 7.000 metros cuadra-
red de distribucion de mercancia dos de superficie, donde dispone de
paletizada esta desarrollando ennaves con 12 muelles de carga y ofi-
Europa. ElI grupo ha invertido cinas. Palletways Iberia supera
recientemente en nuevoBubsen actualmente las 60 empresas inte-

Montpellier (Francia) y Fradley gradas en lared.

Emirates SkyCargo lanza una nueva solucion para las
mercancias sensibles al cambio de temperatura

Emirates SkyCargo, la division de car-
ga de Emirates, ha lanzado una nuev
version de un recipiente que protege
la carga sensible a la temperatura,
como los productos farmacéuticos.
DenominadoWhite Cover Advanced
esta fabricado con una alta densidad

de poliestireno para conseguir una gruesa barrera protactontra las
variantes temperaturas externas y la luz directa del som &lerial espe-
cial es resistente al agua para evitar dafios por humedadqgweina su
vez, es transpirable, lo que reduce la condensacion y la eead. Tam-
bién es respetuoso con el medio ambiente y completamentieladde.
White Cover Advance@&s una mejora del producto que ya ofrecia Emira-
tes SkyCargo, sobre todo para mantener la cadena de frioideentos
perecederos como verduras o frutas frescas. La soluciomzada ofrece
proteccion adicional para las cargas de productos farmaceés en con-
tenedores de temperatura controlada y con empaquetadandés|

El comité ejecutivo de Astic
aborda en Huelva el transporte
sostenible ambientalmente

La comunicacion y el desarrollo sostenible
del transporte de mercancias por carreter
han sido los temas clave abordados por el

comité ejecutivo de la Asociacion de Transporte Internaeilopor Carre-
tera (Astic), que se ha reunido por primera vez en Huelva.riduentro
se ha realizado en la sede de la empresa andaluza de traesptogisti-
ca Grupo Trans Onuba (GTO), que tiene la base logistica endalidad
de Niebla, donde cuenta con una plataforma de 60.000 metros edadr
de superficie. En la agenda del dia se han tratado temas carpollitica
de comunicacion de la asociacién, asi como la importanciladgahesion
de las empresas de transporte por carretera al Pacto Mumdialtiene
como eje argumental el Mandato sobre Transporte Sostenlidlea ONU.

Kdgel presenta su nuevo remolque volquete en la feria
alemana Bauma de maquinaria de construccion

El fabricante Kdgel ha presentado en Bau-|
ma 2016, feria de maquinaria de construc
cion celebrada en Munich (Alemania), la
version de su remolque volquete de dos
ejes para maquinas tractoras de tres eje
Gracias a un pivote central desplazable, e
posible adaptar el radio de giro segun el
tipo de maquina tractora. Como en el caso
de la variante de tres ejes, existen dos ver-

siones disponibles para la variante de dos ejes con un voludescarga
de 24 metros cubicos o de 27 metros cubicos. El remolque valeg espe-
cialmente adecuado para las aplicaciones mas duras en Eykn can-
teras de grava. Ademas, esta disponible de forma opcionaifmentes
combinaciones de grosor de pared y de bafiera.

Froet alerta de la obligacion de pasar la revisién anual
los equipos de frio instalados en vehiculos pesados

Froet, patronal del transporte por carretera de Murcia, é@@rdado que
los equipos de frio de los camiones deben pasar una revisnaralpara
prevenir posibles fugas, de acuerdo con el reglamento degyfisorados
de efecto invernadero. La normativa establece que los mtapios de
equipos de frio estan obligados a pasar controles de fugagades de
estos aparatos y tomar precauciones para evitar las fugascti®es gases
y, si esto se produce, obliga a su reparaciéon sin demora tifjoada. No
estaran sujetos al control de fugas los aparatos de camignssmirre-
molques que contengan menos de tres kilogramos de gasesaflos de
efecto invernadero hasta el 31 de diciembre de 2016.







