LUNES, 4 DE NCWIEMBRE DE 2013 EL ECONOMISTA

A PRECARIZACION CONTAGIOSA
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a “batalla” judicial entre algunas plata-
formas de distribucién y sus supuestos
colaboradares (auténomos) ha velto a
poner sobre lamesaun viejo problema del
mercado laboral espafiol, la enorme diferen-
cia de costes sociales (y responsabilidades
societarias) entre lostrabajadores asalariados
(los llamados “trabajadores por cuenta ajena™)
vlos “autoempleados” o trabajadores auténo-
mos. Esa distarsion inducida por la normati-
va fiscal, laboral, sociale inchiso penal (recar-
demnos la farnosa compliaricetan demoda en
Insialtimos afios, pero dejemos ese tema para
otra ocasitn) tiene especialrelevancia en nues-
tro sectar, eltransporte por carretera yen con-
cretoen nuestropais donde la fragmentacion
empresarial destaca claramente sobre otros
paisesdenuestro entarno,
Practicamente todos los nuevos modelos

denegocio que, en este sectar y en otros, dicen
apoyar sus expedativas de crecimiento en la
utilizacidn “disruptiva” de las nuevas tecno-
logia -1éase cominmente una appy algo de
marketing - en realidad son un simple canto
allow cost yse cimentan sobre la explotacion
extremna de las'“ventajas” quetiene elutilizar

los precios ¥, lograr asi, el aplauso de la opi-
nidn piblica yhaga de los vigilantes de la com-
petencia en el lado delas Administraciones.
Elproblemaprincipal,ademds de lapreca-
rizacidn laboral que arrastran, estd en que esas
novedosas formas empresariales entran en
directa campetencia con los que se ha dado

“autoemnpleados” frente a ahora en llamar, con cler-
la otra alternativa como es totono despectivo, “empre-
simple y llanamente con- i sarios  tradicionales”
tratarlos, Es dect, sebasan Se necesita un Empresarios quetienen en
en el dribling a lanormati- marco | egi5|aﬁvo némina a sustrabajadores
va laboral que seria aplica- S ypagan sus salarios y sus
ble en caso de tener en que protejaa las cotizaciones a la Seguridad
némina a todas las perso- empresas que crean Social-muchomayores que
nas que, al fin y al cabo, leod lidad las de los auténomaos- haya
hacen realidad el corazdn empleo de calida onohaya “vijes” que hacer,
deesaactividad. Unaacti- se esté 0 no en periodo
vidad que prometenrevo- vacacional o de baja labo-
hicionar através denuevas ralyque,llegadoel caso de

tecnologias que facilitan la coordinaciin delo
que antes estaba descoardinado ¥, por tanto,
no era suficientemente eficiente y conllevaba
costes que ahora pueden ser elimmados, de
modo que se puedan reduck dristicamente

crisisyverse abocados areduct plantilla para
hacer viable 1a empresa han de cumplir obvia-
mente con las correspondientes mdemniza-
citnes econdmicas a ermpleados quenamal-
mente superan diez, qunce y veinte afios de

antigiiedad en la compafifa. Ademds, obvia-
mente, de cornprar los vehiculos que se vayan
autilizar.

Dado quetodos esos costes -fijos cadarmes
v latentes a largo plazo- suponen casilaimica
variable de competitividad en precins quese
puede manejar en el sector, laprecarizacitn
queva de lamano de esta mgenieria socio-
laboralresulta obligadamente contagiosa e
impide que las empresas de transporte pue-
dan desarrollar modelos salarialmente atrac-
tiv0s para atraer nuevas vocaciones.

Enmi opinidn, estd claro que lo que prima
en estemnamento es lanecesidad deun marco
legislativo estable que apueste por proteger
a las empresas creadoras de puestos detra-
bajo de calidad, que favorezea unamayor
confianza entre el empresariado y lns raba-
jadores. Y, por supuesto, queproteja al autd-
nomo para que tenga la posiilidad real de
crecer sin que las consecuencias fiscales,
sociales ylaborales le desanimen. Serd enton-
cescuando logra salir de la precariedad que
le viene acompafiando desde hace demasia-
dotiempo.
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REVOLERA

Son tiempos
dificiles y

sin verdaderos
lideres
politicos
estaremos
abocados

al caos

Ramoén Valdivia

iEl caos, el caos!

uiza recuerden aquella mor-
daz vifieta de Hermano
Lobo, revista humoristica de
la Transicion, que estaba protagoni-
zada por un gobernante exclamando
a las masas: “jjO nosotros o el
caos!!”. “iEl caos, el caos!”, respon-
dia la gente. “Es igual, también
somos nosotros”, replicaba el man-
datario retratado. Creo que profeti-
zaba lo que estamos viviendo ahora,
una época de veloces cambios eco-
nomicos, tecnologicos y sociales, en
la que en lugar de ser faros que nos
iluminen, nuestros supuestos “lide-
res” generan incertidumbre y pro-
blemas donde no los habia. Tanto
desatino afecta especialmente, por
su movilidad geografica y su fuerte
carga normativa, al transporte.
Es precisamente en tiempos de
zozobra, cuando mas se necesita
que algunas pocas cosas se manten-
gan firmes y surjan lideres con
visién y capacidad. Por el contrario,
constatamos repetidamente que des-
de esas posiciones nos sumergen en
nuevas “nieblas”. Desde la intermi-
nable peripecia del Brexit, con o sin
acuerdo, hasta la desbocada crimi-
nalizacién del diésel por miembros
de nuestro gobierno, pasando por
planes de movilidad urbana incohe-
rentes, aranceles que suben y bajan
con mayor volatilidad que la pre-
sion barométrica... ;Mas ejemplos
de quebradero de cabeza creados
desde arriba?: el Mobility Package
impulsado por la comisaria Bulc
pero que fue incapaz de aprobar
durante tres convulsos afios de dis-
putas de intereses, o los seis afos de
“evolucion” del reglamento que
deberia desarrollar la LOTT... el
famoso nuevo ROTT que aun hoy
no esta seguro al cien por cien.
No quiero olvidar el candente con-
flicto politico desatado en Cataluna
que, ademas de deslocalizaciones
empresariales, ha llegado a conver-
tir su territorio en una “frontera”
interna para el principal vector de
las exportaciones e importaciones
espanolas de mercancias, debido a
los ataques a las vias de comunica-
cion por grupos de saboteadores
respaldados por lideres politicos.
Llegaron a “tomar como rehenes”
en La Junquera durante 30 horas a
nuestros conductores, sus camiones
y las cargas de nuestros clientes.
Son tiempos dificiles y sin verdade-
ros lideres politicos estaremos abo-
cados al caos; pero lo que nos tiene
perplejos es que sean ellos precisa-
mente los que lo fomenten, en aras
del cortoplacismo y el aplauso facil.
rvaldivia@astic.net

SAL GORDA

La nueva presidenta de la Comisién Europea, Ursula von der Leyen,
considera que “un planeta saludable representa nuestro mayor desa-
fio y responsabilidad”. En este contexto, Von der Leyen planea algu-
na iniciativa que puede afectar de manera directa al sector del trans-
porte maritimo en Europa. La presidenta de la CE tendria previsto
proponer al nuevo comisario europeo de Transportes, que todo
apunta a que sera el rumano Dan Nica, tras el fiasco del intento de
nombramiento de su compatriota Rovana Plumb, que se incluya al
transporte maritimo en el sistema de comercio de emisiones de la
UE. Este sistema, que comenz6 a funcionar en el afio 2005, tiene
como objetivo reducir las emisiones de carbono de las empresas
europeas. Hay que recordar que esta materia la ha venido regulan-
do histéricamente la Organizacion Maritima Internacional (OMI).
Manuel Carlier, director general de la Asociacion de Navieros Espa-
foles (Anave), advierte que, de confirmarse esta medida, se tratara
de un problema para el sector. “Si la UE va por libre y establece su
propia normativa sera algo muy negativo para el transporte mariti-
mo europeo”, matiza Carlier. Y es que, con toda la 1é6gica del mundo,
los navieros pretenden que a los barcos europeos se les apliquen las
mismas normas que a los del resto del mundo. Si von der Leyen cae
en el error de aplicar normas mas estrictas a los armadores euro-
peos, les estara situando en posicion de desventaja respecto a los del
resto de paises. En la practica, supondria cargarse la unidad de mer-
cado en el negocio maritimo internacional que ha tratado de mante-
ner firme la OMI. Esta organizacion se vera ahora obligada a librar
batalla para defender los intereses de los navieros de la UE, evitan-

do que se les penalice por el mero hecho de ser europeos.

Casius

TOP LOGISTICA

La sostenibilidad en logistica es un ejercicio de equilibrio entre
las responsabilidades financieras y medioambientales de las
organizaciones, por ejemplo, las practicas eficientes no solo nos
ayudan a ahorrar costes, sino que generan menos emisiones
contaminantes, reducen el desperdicio y optimizan los riesgos

de las operaciones

Sostenibilidad y logistica

as mejores propuestas en

sostenibilidad se suelen

dar en logistica y trans-
porte; desde la optimizacion de
las rutas para reducir el kilome-
traje de los vehiculos y la opti-
mizacion de la capacidad de car-
ga de las unidades de transporte
hasta el mantenimiento adecua-
do de las flotas para alargar la
vida de los vehiculos y emitir
menos CO2. Estas acciones, ade-
mas de ser ecoeficientes, nos
producen retornos positivos y
no solo deben darse en la logis-
tica de distribucion, sino asi-
mismo en la logistica de aprovi-
sionamiento a las fabricas.
También en términos de enva-
ses y embalajes para bienes de
consumo se esta avanzando de
la mano de un consumidor, cada
vez mas concienciado en redu-
cir el desperdicio, hacia mate-
riales inteligentes, reciclables y
mas eficientes. Este tipo de
embalaje, ademas de proteger y
rastrear el producto, nos permi-
te recibir informacién de su
estado y evitar el deterioro,
reduciendo el volumen de enva-
ses tradicionales que terminan
en el vertedero. No obstante, el
embalaje reciclable a veces pue-
de ser mas caro, de aqui la
importancia de buscar el equili-
brio entre las responsabilidades
mencionadas anteriormente, ya

que con los avances tecnologi-
cos tenemos innumerables op-
ciones disponibles y debemos
involucrarnos mas en el proceso
a los proveedores para desarro-
llar materiales ecoeficientes que
no acaben en los vertederos y
mucho menos en los cursos flu-
viales que finalizan en los
mares. Los distribuidores y ope-
radores logisticos también tie-
nen su oportunidad de contri-
buir a la sostenibilidad median-
te la logistica inversa para faci-
litar opciones de reparacion,
devolucion o donacion, evitando
asi que muchos productos aca-
ben su ciclo de vida en los ver-
tederos. Estas operaciones de
logistica inversa no solo optimi-
zan el transporte en vacio de los
vehiculos, sino que pueden ayu-
dar a la recogida y clasificacion
de los materiales reciclables en
almacenes especializados.

Si cada uno de nosotros realiza-
mos en cada proceso operacio-
nes logisticas ecoeficientes, las
organizaciones podran desarro-
llar sus cadenas de suministro
cada vez mas sostenibles y no
tan solo medioambientalmente.
iLa sostenibilidad depende de
todos!
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PORTULANOS

El actual
procedimiento
para la aprobacion
de las inversiones
portuarias
publicas carece de
) participacion y de
‘ : transparencia

Pedro Garcia

Sobre inversiones

odos sabemos que las decisio-
nes de inversion publica son
clave para el futuro a medio y
largo plazo de nuestros puertos.
Probablemente sea el factor que
mas influye en nuestro devenir. Si
reflexionamos sobre nuestro pasa-
do, podriamos llegar a la conclusion
de que el sistema ha ejecutado
inversiones acertadas, que han ser-
vido eficazmente para desarrollar el
sector; pero también se han cometi-
do errores, desarrollando infraes-
tructuras improductivas y propi-
ciandose sobrecapacidades.
Y, quizas, podamos mejorar en el
futuro, para no tropezar dos veces
en la misma piedra. El actual pro-
cedimiento para la aprobacion de
las inversiones portuarias publicas
carece de participacion y de trans-
parencia. La negociacion entre
Puertos del Estado y cada Autori-
dad Portuaria de los planes de
inversion, bajo el marco de los pla-
nes de empresas anuales, no permi-
te que los usuarios e interesados
puedan realizar aportaciones, difi-
culta que los grupos politicos reali-
cen enmiendas y restringe el poste-
rior seguimiento de las actuaciones.
Es cierto que estas partidas se inte-
gran en los presupuestos generales
del Estado, en un anexo consolida-
do, pero no resulta suficiente para
abrir un analisis serio. Hay que
tener en cuenta que la defendida
autofinanciacién del sistema por-
tuario conlleva implicitamente la
necesidad de sufragar las inversio-
nes portuarias con tasas futuras. E1
éxito o fracaso de cada inversion lo
es, en gran medida, de todo el siste-
ma que lo internaliza. Por ello, los
usuarios y el entorno portuario
deberian poder aportar ante la toma
de decision publica. Ahora que se
acuerdan nuevos planes de empre-
sa, en este momento que se revisa el
marco estratégico, cuando nos
encontramos ante un nuevo ciclo
con fuerte esfuerzo inversor de los
puertos, es un buen momento para
mejorar el procedimiento y facilitar
la participacion publica previa a las
aprobaciones de nuevas inversiones
publicas portuarias. Quizas, en esta
materia, sirva de ejemplo el modelo
aeroportuario que, a través del
DORA, establece un mecanismo que
facilita desarrollar una acertada
politica inversora. En cada iniciati-
va inversora relevante, los usuarios
deberian poder realizar sus aporta-
ciones, antes de que el sector publi-
co adopte sus decisiones, teniendo
en cuenta el interés general.
pedrogarcia@anesco.org



